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Mobilitat

Was ist Mobilitat? Wie bewegen wir uns fort? Wohin? Warum? Und was fur
Auswirkungen hat das auf unsere Umwelt, die Stadtentwicklung und unsere
Mitmenschen? Uber all diese Fragen missen wir uns nicht nur als Einzelpersonen
Gedanken machen, Politik und Wirtschaft spielen allein schon beim vorhandenen
Angebot eine grof3e Rolle — wenn es keinen Bus bei mir gibt, kann ich ihn auch nicht
nehmen; gibt es keine alternativen Antriebsformen zu Benzinmotoren, kann ich mein
Auto auch nicht damit betreiben; und wenn es vor Ort keine — oder nur sehr teure —
Bekleidungsgeschafte gibt, lasse ich mir vielleicht mehr aus dem Internet liefern. Um
hier Losungen zu finden, muss die Politik sich allerdings in ein Spannungsfeld aus
verschiedenen Interessen begeben: Freiheit versus Sicherheit, Flexibilitat versus
Umwelt- und Gesundheitsschutz, Wachstum versus Nachhaltigkeit.

Arbeitsgruppen

AG 1: Mobilitat und Wohnen
Wie soll sich unser Wohngebiet entwickeln?

AG 2: Mobilitat und Konsum
Vom Handy bis zur Kartoffel: Wie wollen wir zukiinftig einkaufen?

AG 3: Mobilitat und Reisen
Reisefreiheit und Klimaschutz — ein Widerspruch?

AG 4: Mobilitat und Energie
Sind E-Fortbewegungsmittel wirklich unsere Zukunft?

AG 5: Mobilitat und Arbeiten
Digitale Nomaden, Pendler und Heimarbeitende: Wo geht die Reise hin?
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RESOLUTION DES AUSSCHUSSES ZUM THEMA

,Mobilitat und Wohnen*

Wie soll sich unser Wohngebiet entwickeln?

Vorgelegt von: Albertini Bacho, Jasper Bindan, Lynn Inkersole, Paul Kamp,
Anna Kaufmann, Anna Ludwigs, Hannah Schmidt, Lena Sibbersen,

Daniel Wittig
Moderator: Sandro Schott
Experte: Prof. Dr.-Ing. Carsten-W. Miller, Hochschule Bremen

Wir stellen fest:

A.

Aufgrund von unzureichend ausgebautem und nicht flichendeckendem OPNV ist die
Nutzung mit lediglich 15 % der Bremer Bevolkerung zu gering.

Es bewegen sich zu viele Autos in den Innenstadten und diesen wird zusétzlich zu viel
Platz zugesprochen. Das Preisniveau fir Parkplatze und das Parken am StraRenrand ist
Zu niedrig und fuhrt zu Beeintrachtigungen von Gehwegnutzerinnen und -nutzern,
Rettungswagen und Fahrradfahrerinnen sowie -fahrern.

Durch einen Mangel an Griinflachen heizt sich die Stadt auf, die Luftqualitat wird
beeintrachtigt, es fehlen Erholungsorte und die Gesundheit wird gefahrdet. AuRerdem wird
das Insektensterben gefordert und es wird zu viel Boden durch Asphaltierung und
Betonierung versiegelt.

Es herrscht unzureichende Barrierefreiheit im offentlichen Raum. Dies betrifft sowohl den
Altbestand von Gebauden und Flachen als auch Neubauten.

Es fehlt an Fortbewegungsmitteln, die als Alternative zum Auto realistisch umsetzbar sind.
Die Moglichkeiten fiir Fahrradfahrerinnen und Fahrradfahrer, im Alltag Radwege und
FahrradstraRen sowie sichere Abstellmdglichkeiten zu nutzen, und sich allgemein im

StralB3enverkehr sicher zu bewegen, sind nur unzureichend gegeben.

Es zeichnet sich ein Wandel von pragmatischer zur individualistischen Stadtnutzung ab
und der Individualverkehr hat dadurch zugenommen.

Es gibt keine ausreichend transparente Uberblicksform (iber die Gesamtbreite von
verschiedenen und o6rtlich zur Verfiigung stehenden Fortbewegungsmitteln.

Die Verwendung von nachhaltigen, recycelbaren, nachwachsenden und regionalen
Baumaterialien ist bei Neubauten in zu geringem Mal3e vertreten.

Der Wohnraum ist in den vergangenen Jahren von 19 m? auf 42 m? p. P. stark
angestiegen.
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Wir fordern:

1. Den Ausbau und die Verginstigung des OPNV.
a. Preisnachlass auf alle Tickets sowie die Prifung der Mdglichkeit eines ,365 €-
Jahrestickets®.
b. Eine Umrustung in Bezug auf WLAN, mehr barrierefreien Raum sowie mehr
Gepéackablagen und eine Umriistung auf erneuerbare Energien.
c. Eine Erweiterung der Haltestellen und Linien.
(angenommen)

3. Anreizsysteme fur Fassaden- und Dachbegriinung und die verstarkte Publizierung von
Informationen Uber férderliche Aspekte fir Natur und Mensch. (angenommen)

4. Eine Erhéhung von Foérdergeldern fir barrierefreies Bauen und den Umbau zur
Barrierefreiheit in &ffentlich zuganglichen Gebauden und Flachen (Schulen, Restaurants,
Geschéfte etc.) sowie die Sicherstellung von Barrierefreiheit im OPNV. (angenommen)

6. Fahrradwege, FahrradstraRen und Markierungen fiir den Fahrradverkehr sowie gentigend
abschliel3bare Fahrradboxen an Haltestellen und 6ffentlichen Parkplatzen missen
ausgebaut werden. (angenommen)

- (@abgelehnt)

8. Eine generelle Erhéhung von Preisen fiir das Parken, besonders bei Behinderung von
anderen Verkehrsteilnehmenden, inklusive einer Erhdhung der Strafgelder fir
Falschparkende. (angenommen)

nrai v Naliln

(gelehnt

10. Den Ausbau und die Férderung von Shared-Mobility-Transportmitteln. (angenommen)
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RESOLUTION DES AUSSCHUSSES ZUM THEMA

,Mobilitat und Konsum®*

Vom Handy bis zur Kartoffel: Wie wollen wir zuklnftig einkaufen?

Vorgelegt von: Maylo BuB3, Eren Celtik¢ci, Philip Grael Pflug, Aileen Karp,
Ann Murawski, Patrycja Twardzik, Saskia Wagenfeld

Moderator: Lucas Krill

Experte: Bernhard Fehr, Deutsches Zentrum fur Luft- und Raumfahrt

Wir stellen fest:

A. Der Lieferverkehr verstopft die Stadte und verursacht Gesundheits- und Umweltschaden,
Hausturlieferungen stellen hierbei das gréf3te Problem dar.

B. Durch Individualverkehr werden Stadte vollgeparkt und Griinflachen versiegelt sowie die
Umwelt nachhaltig geschadigt.

C. Versandverpackungen sind oft Gberdimensioniert und nicht umweltfreundlich.
D. Alternativen in Bezug auf Verkehr und Konsum werden nicht ausreichend genutzt.

E. Dass regionale Geschéfte und der Einzelhandel unter dem stetig steigenden Konsum aus
dem Internet leiden.

F. Die Politik handelt trotz starken Druckes von Protestinitiativen nur schwach und behandelt
andere Thematiken bevorzugt.

G. Der Konsum grof3er Teile der Bevolkerung ist unreflektiert und nicht nachhaltig, da oft
weder auf Regionalitat noch auf Saisonalitat geachtet wird.

H. Es fehlt haufig die Verhaltnismafigkeit in Bezug auf Konsum, was beispielsweise im Fall
von Massentierhaltung zu mehr Langstreckentransporten fiihrt.
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Wir fordern:

(abgelehnt)

5. Die Forderung des Einzelhandels und inhabergefiihrter Geschafte. (angenommen)

6. Dass die Forderungen der Protestinitiativen ernster genommen werden und mehr fur den
Klimaschutz getan wird. (angenommen)

7. Dass regionale und saisonale Produkte vermehrt angeboten und besonders
gekennzeichnet werden sollen, analog zur Kennzeichnung von Hilhnereiern.
(angenommen)

8. Produkte sollen zurlickverfolgbar sein, insbesondere in Hinblick auf die Lieferwege.
(angenommen)
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RESOLUTION DES AUSSCHUSSES ZUM THEMA

,Mobilitat und Reisen*
Reisefreiheit und Klimaschutz — ein Widerspruch?

Wie kann Reisen heute klima- und sozialvertraglich gestaltet werden,
sodass wir in der Zukunft nachhaltig mobil sind?

Vorgelegt von: Hajar Akamcht, Sophie Brack, Celin Mafasco, Lennox Pichel,
Ludwig Schléatzer, Lilly Schlichter, Kyra Wilke, Arwen Wdlbern

Moderator: Dominik Schonherr

Experte: Prof. Claudio Franzius, Universitat Bremen

Wir stellen fest:

A. Die Verkehrsmittel, die einen hohen CO,-Emissionsanteil aufweisen, sind vergleichsweise
gunstiger zu nutzen als jene, die verhaltnismalig weniger COz-Emissionen verursachen.

B. Reisen ist ein immanenter Bestandteil personlicher und interkultureller Entwicklung.

C. Die offentlichen Verkehrsmittel weisen einen Attraktivitatsmangel hinsichtlich der
Okologischen und sozialen Nachhaltigkeitsdimensionen auf.

D. Die derzeit mehrheitlich verwendeten Verkehrsmittel — namentlich: Flugzeuge,
motorbetriebene Schiffe und MIV-Fahrzeuge — belasten in aktueller Verwendung die
Umwelt maf3geblich.

E. Die derzeitige Bestromung von Schiffen in Bremer Hafen ist 6kologisch nicht nachhaltig.

F. Die aktuell geplante Bepreisung von CO:; ist zu niedrig angesetzt.

G. Rund 5 % aller CO»-Emissionen entstehen durch den globalen Tourismus.

H. Die Finanzierbarkeit von Reisen wiurde sich fir einen Teil deutscher Haushalte
erschweren, wenn die Bepreisung von emittiertem CO sich erhoht.

I.  Den Menschen fehlt die Eigenverantwortung zur Mafigung zum Wohle der Umwelt.

J. Die Verkehrswende ist ein Gemeinschaftswerk und nicht durch ein einzelnes Individuum
zu vollziehen.

Universum® Bremen — 14. bis 16. November 2019 8 von 16



PARLAMENTARISCHES KLASSENZIMMER — DER MOBILE MENSCH

Wir fordern:

1. Klimaschutzwirksame Erhéhung der Bepreisung von CO;-Emissionen. (angenommen)

2. Keine Einschrankungen der Reisefreiheit durch Verbote. (angenommen)

3. Attraktivitdtsverbesserungen von Verkehrsmitteln, die einen geringeren Schadstoffausstof3
aufweisen. (angenommen)

6. Den Klimaschutz betreffende MaRhahmen in Form von indirekten Verhaltensanderungen
unter Einbeziehung der Interessen von Birgerinnen und Burgern, z. B. Vergunstigung von
Zugtickets und OPNV. (angenommen)

7. Vertreterinnen und Vertreter von Institutionen des oOffentlichen Rechts verzichten auf die
Verwendung von Flugzeugen in Zusammenhang mit der Wahrnehmung ihrer 6ffentlichen
funktionalen Tatigkeit, sofern eine angemessene sowie klimafreundliche Alternative
besteht. (angenommen)
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RESOLUTION DES AUSSCHUSSES ZUM THEMA
»Mobilitat und Energie“

Sind E-Fortbewegungsmittel wirklich unsere Zukunft?

Vorgelegt von: Nadine Becker, Luise BrunRen, Lena Cordes, Ole Grinert,
Nejra Memesahovic, Julius Walte, Ruben Wiesner

Moderator: Valentin Leupolt

Experte: Dr. Werner Zittel, Ludwig-Bolkow-Stiftung

Wir stellen fest:

A. Wasserstoff ist als Treibstoff auf lange Sicht die sinnvollste und nachhaltigste Variante
im Rahmen der Mobilitat.

B. Eine Vorreiterrolle in der Wasserstoffmobilitat wiirde in Bremen Arbeitsplatze schaffen
und wirtschatftliche Vorteile bringen.

C. Die Bereitschaft der Bevolkerung, auf Wasserstoffautos umzusteigen!, muss gesteigert
werden.

D. 40 % der Bahnstrecken der Deutschen Bahn sind nicht elektrifiziert.?

E. E-Scooter sind zu gefahrlich®, stehen im Weg, ersetzen selten das Autofahren und
fordern nicht die Gesundheit der Menschen.

F. Der OPNV ist ungeniigend ausgebaut und die Tickets sind zu teuer.

G. Schilerinnen und Schiler sowie Studierende haben kein eigenes Einkommen und
fahren regelmafig mit Bahn oder Bus.

H. Fahrradwege sind in schlechtem Zustand und nicht sicher zu befahren.
Fahrradstellplatze sind nicht ausreichend vorhanden.

1 https://statista.stabi-hb.de/infografik/18586/absatz-von-wasserstoff-an-deutschen-tankstellen/
2 https:/iwww.welt.de/wirtschaft/article169474721/Mit-mehr-Oberleitungen-haette-die-Bahn-weniger-Probleme.html

3 https://www.tagesschau.de/inland/e-scooter-bilanz-101.html
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Wir fordern:

1. Die Mobilitat auf Basis von Wasserstoff soll, im direkten Vergleich zum Ausbau der E-
Mobilitat (nach Ziel der Bundesregierung), priorisiert werden und auch die Grindung
einer Infrastruktur erfahren. (angenommen)

3. Finanzielle Anreize fir den Kauf von Wasserstoff-Autos (wie bei Photovoltaik).
(angenommen)

- (abgelehnt)

5.—E-Scootersollen-generellverboten-sein. (abgelehnt)

6. Der BSAG und dem VBN sollte mehr Geld zur Verfligung gestellt werden, damit die
Attraktivitat des OPNV steigt. (angenommen)

7. Kostenlose Fahrten fiir Schiilerinnen und Schiiler sowie Studierende im OPNV in
Bremen. (angenommen)

8. Den Ausbau, die Instandhaltung und die Renovierung der Fahrradinfrastruktur, um das

Fahrradfahren attraktiver zu machen. AuRerdem soll die Sicherheit durch die Installation
von intelligenten Ampelsystemen oder Zebrastreifen erhéht werden. (angenommen)
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RESOLUTION DES AUSSCHUSSES ZUM THEMA
,Mobilitat und Arbeiten*

Digitale Nomaden, Pendler und Heimarbeitende: Wo geht die Reise hin?

Vorgelegt von: Sumaia Abo Alatta, Michelle Gerlach, Hubertus Jirgens,
Kaan Karagdz, Sina Michaelis, Dominik Pfeiffer, Rebekka Schmidt

Moderator: Tim Kniepkamp

Expertin: Elisabeth Burkhart, Innolab Daimler

Wir stellen fest, dass:

A. das Angebot des Offentlichen Verkehrs insbesondere in Bremen
a. auf dem Land zu gering ist, sodass die Menschen dort vom Auto abhangig sind.*
b. nicht ausreichend zuverlassig und flexibel ist.
c. mit zu hohen Ticketpreisen — insbesondere fur Schilerinnen und Schiler —
verbunden ist.®

B. bei Dienstreisen die Langstreckenziige im Vergleich zu innerdeutschen Fligen zu teuer
sind.®

C. Pendlerinnen und Pendler

a. 42 % aller Beschaftigten in Bremen ausmachen.’

b. eine Ursache fur die Staus in Bremen sind, indem sie in den Hauptverkehrszeiten
zum Verkehr beitragen.®

c. aus dem Bundesland Bremen jahrlich vier Tage im Stau verbringen.®

d. durch mangelnden Wohnraum in der N&he des Arbeitsplatzes zum Pendeln
gezwungen sind.°

e. Uber psychosomatische Beschwerden, geringeres Wohlbefinden und stérkere
Unzufriedenheit klagen'! und es haufiger zu Fehltagen kommt (11 % Méanner bzw.
15 % Frauen)®2.

f. ihre PKW haufig nur gering auslasten, indem sie alleine fahren.*3

D. die ortsunabhangige Arbeitsform des ,Homeoffice*
a. die Produktivitdt um 13 % erh6ht und Kiindigungen seitens der Arbeitnehmerinnen
und Arbeitnehmer um 50 % reduziert.
b. lediglich in 39 % der Unternehmen erlaubt ist.*

4 Mobilitatsatlas 2019, S. 20.

5 Kreiszeitung vom 13.11.2019 ,Bus- und Bahnfahrten im VBN bald teurer — aber nicht alle Kunden sind betroffen*

6 CO2 Online vom 16.08.2019 ,Bahn oder Flugzeug®

7 Sonderausstellung ,Der mobile Mensch — Deine Wege. Deine Entscheidungen. Deine Zukunft.” im Universum® Bremen
8 Weser-Kurier vom 12.02.2019 ,Autofahrer verbringen in Bremen vier Tage im Jahr im Stau*

® Weser-Kurier vom 12.02.2019 ,Autofahrer verbringen in Bremen vier Tage im Jahr im Stau*

10 Gottinger Tageblatt vom 15.10.2019 ,Zu wenig bezahlbarer Wohnraum: Immer mehr Berufstatige pendeln zur Arbeit*
11 Bundesanstalt fir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin, S. 14

2 Weser-Kurier vom 17.10.2019 ,Immer mehr pendeln in die Stadte“

18 ZEIT Online vom 17.12.2012 ,Auto nur voll besetzt so CO2 sauber wie ein Regionalzug®

14 Siiddeutsche Zeitung vom 01.07.2015 ,Pro und Contra Home Office*

15 Statista, S. 38.
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c. von 64 % der Arbeithehmerinnen und Arbeitnehmer als gesetzlicher Anspruch
gefordert wird.16

d. die Trennung zwischen Arbeits- und Privatleben aufldst, sodass dies haufig zu
ungeregelten Arbeitszeiten und als Folge hieraus zu Uberstunden fiihrt.*”

e. psychische Belastung z. B. Stress'® und erhohte arbeitsbedingte Erschépfung?®
erzeugt.

E. der Breitbandausbau in Deutschland zu gering ist, wodurch viele Arbeithehmerinnen und
Arbeitnehmer nicht ortsunabhangig arbeiten konnen.?

16 Statista, S. 41.

17 Bundesanstalt fir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin, S. 17

18 ZEIT Online vom 10.03.2017 ,Erschopfung durch Heimarbeit*

19 Bundesanstalt fir Arbeitsschutz und Arbeitsmedizin, S. 18

20 Tagesschau vom 18.03.2019 ,Schnelles Internet: Warum Deutschland hinterherhinkt®
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Wir fordern, dass:
1. der offentliche Verkehr

a. im Nahbereich fir Schulerinnen und Schiler, Auszubildende und Rentnerinnen
und Rentner im Bundesland Bremen und den anliegenden Randbezirken
kostenlos wird, indem die Einnahmen aus der erhdhten KFZ- und CO»-Steuer
verwendet werden.

b. im Fernzugbereich durch die hohere Besteuerung von Inlandsfliigen
subventioniert wird.

c. durch ein breiteres Angebot von ,Park&Ride““* gefordert wird.

d. ein leistungsstarkeres WLAN — inshesondere in Zligen — erhalt.

e. durch ein breiteres Angebot (z. B. Taktung, Plnktlichkeit) flexibler wird.

(angenommen)
2. das Konzept der ,,Shared Mobility*?* in Bremen durch

a. ein breiteres Angebot an ausleihbaren Fahrréadern gestéarkt wird.

b. mehr Carsharing-Stationen geférdert wird.

c. eine allgemein zugangliche Plattform flr Fahrgemeinschaften ausgebaut wird.

d. die Entwicklung einer App aufgewertet wird, die einen Uberblick aller Angebote
aus diesem Bereich bietet.

(angenommen)

2! Das Konzept des

Park&Ride zielt darauf ab, dem innerstadtischen Zielverkehr bereits im Auenbereich von Ballungsraumen

einen Umstieg auf den 6ffentlichen Personenverkehr zu ermdéglichen und damit die Innenstadt von privaten Fahrzeugen zu

entlasten.

2 Geteilte Mobilitat bezieht sich auf die gemeinsame Nutzung eines Fahrzeugs, Fahrrads oder eines anderen Transportmittels.
% Die FttB-Architektur sieht vor, dass das Glasfaserkabel innerhalb eines Gebaudes endet, in dem der Kunde seinen Anschluss hat.
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Ablauf Debatte

1. Feststellungen und Forderungen vorlesen

(1 Mitglied des vorschlagenden Ausschusses am Rednerpult)

Zum Beginn jeder Debatte hat der Ausschuss (die Arbeitsgruppe) die Mdglichkeit, getroffene
Feststellungen und Forderungen zu verlesen.

2. Verteidigungsrede

(1 Mitglied des vorschlagenden Ausschusses, max. 3 Minuten am Rednerpult)
AnschlieRend hat dieser Ausschuss die Mdglichkeit, in einer Verteidigungsrede die
Forderungen und Hintergriinde dazu zu erklaren.

3. Angriffsrede(n)

(1 oder mehrere Mitglieder der anderen Ausschiisse, max. 3 Minuten am Platz mit Mikrofon)
Direkt im Anschluss haben alle anderen Ausschisse die Mdglichkeit fir Angriffsreden,
vorausgesetzt, dass der erste Sprecher bzw. die erste Sprecherin noch nicht alle Zeit (3
Minuten) bendétigt hat.

4. Antwort auf die Angriffsrede(n)

(1 Mitglied des vorschlagenden Ausschusses, max. 1 Minute am Platz)

Der vorschlagende Ausschuss hat dann die Méglichkeit, auf die Angriffsrede(n) zu antworten
und die in der Angriffsrede genannten Punkte zu erklaren bzw. Zweifel auszuraumen.

5. Offene Debatte

(bis zu 4 Runden a 3 Punkte, max. 25 Minuten am Platz)

Alle Mitglieder der anderen Ausschisse kénnen sich nun zu Wort melden (max. 1 Minute), um
Fragen oder Anmerkungen an den vorschlagenden Ausschuss zu thematisieren. Dabei werden
immer bis zu drei Wortmeldungen/Punkte gesammelt, bevor der vorschlagende Ausschuss eine
zusammenfassende Antwort zu den Fragen gibt. Insgesamt kann es im Zeitumfang von 25
Minuten vier solcher Runden a 3 Wortmeldungen geben.

Die Wortmeldungen in der offenen Debatte werden jeweils durch das Hochhalten des
Arbeitsgruppenschildes beantragt.

6. Zusammenfassende Rede

(2 Mitglieder des vorschlagenden Ausschusses, max. 3 Minuten am Rednerpult)

Zwei Mitglieder des vorschlagenden Ausschusses halten eine zusammenfassende Rede und
beantworten die letzten offenen Fragen.

7. Abstimmung uber einzelne Forderungen

Der Vorsitzende der parlamentarischen Debatte verliest die einzelnen Forderungen und fragt
alle Delegierten der Reihe nach um Zustimmung, Ablehnung oder Enthaltung per Handzeichen.
Der Schriftfiihrer halt das Ergebnis fest und der Vorsitzende teilt das Ergebnis nach jeder
Abstimmung den Delegierten mit. Bei einer qualifizierten Mehrheit (mindestens 51 % der
anwesenden Delegierten) gilt eine Feststellung oder Forderung als angenommen.
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